Veloverkehr

ur

W

it Corina

her
Network Safety Management f

ich
Masterarbe

ETHzur




Infrastruktursicherheitsinstrumente

Road Safety Impact Planung

Die sicherste Projektvariante besti
Assessment (SIA-Phasen 1 &2) ie sicherste Projektvariante bestimmen

Planung, Projektie-
Road Safety Audit rung (SIA-Phasen 1 Projekte verkehrssicher entwerfen

bis Teilphase 5.1)

Road Safety Betrieb T .

Inspection (SIA-Phase 6) Gefahrenstellen identifizieren und sanieren

Black Spot Betrieb

Management (SIA-Phase 6) Unfallschwerpunkte identifizieren und sanieren
Mensch :\d;t::;;kﬂ?:ﬁty :Ssel'tqu::as 6) Die Verkehrssicherheit auf Netzebene bewerten

E;:ﬁ:::lel;ttellen- &Tg-lgzase 6) Die Strasseninfrastruktur fallbezogen bewerten
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Entwicklung Unfallgeschehen Schweiz

Verkehrsunfalle Schweiz (relativ)

Verkehrsunfalle Schweiz (absolut)
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Network Safety Management (NSM)

Unfallkostendichte Infrastrukturpotenzial ~ Basisunfallkostendichte

Tatsdchliches Unfallgeschehen Zielgrosse (Unfallmodell)

Quelle: SNR 641 725
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Network Safety Management (NSM)

Eingangsdaten
Datenaufbereitung

Abschnittsbildung
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Rangfolge Netzabschnitte

Berechnung und Rangierung

g Detailanalyse
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@
Ergebnisbericht
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Anpassungen fur das Velo-NSM

Datenaufbereitung

Abschnittsbildung

Bunpamaeg

Berechnung und Rangierung
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Anpassungen fur das Velo-NSM

Institut fir
Bau- und Infrastruktur-
management

Eingangsdaten Basis-NSM

DTV

Strassennetz (Strassentypen,
Infrastrukturmerkmale)
Unfalldatensatz

Basisunfallkostenrate

Anpassungen Eingangsdaten fir Velo-NSM

Bestimmung des Velo-DTV
Strassennetz mit Veloinfrastruktur

Angepasste Basisunfallkostenrate
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Anpassungen fur das Velo-NSM

Institut fir
Bau- und Infrastruktur-
management

Eingangsdaten Basis-NSM

DTV

Strassennetz (Strassentypen,
Infrastrukturmerkmale)
Unfalldatensatz

Basisunfallkostenrate

Anpassungen Eingangsdaten fir Velo-NSM

Bestimmung des Velo-DTV
Strassennetz mit Veloinfrastruktur

Angepasste Basisunfallkostenrate
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Infrastrukturkategorien Velo-NSM

Basis-NSM Siedlungsgebiet verkehrsorientierte Strassen Knoten
MIV-freie Tempo-30-Zonen, Verkehrsorientierte Strassen, Verkehrsorientierte Strassen, Verkehrsorientierte Strassen, e
Velo-NSM Zonen Begegnungszonen Veloweg Velostreifen Mischverkehr MIV

Bl Institut fir
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Resultate fur die Stadt Zurich

Veloweg

nimPo Veioweg

I hzba Pacerst
W rrian Proaen

S e B mctagn Pacerae
( } 5% B b re rut ot e
V7, i LS —
< ~ 7 Gawtakors Zirich 20030 Grau
= N = P o 1 24
i Y ~ ‘
5 { S -_—
— f S o
| ~ —
~ { e
~ 1,
~ PR
% . 4
J \
~
C I
B (| <
J < N =
(
|
rfraPo Velostaifon
= - "l \\, £
Sy \/ W ot e Pcenst
o~ /‘.‘ W rrtece Pricarat
2 o WA - iscrign Mzeest
o | : T T e a—
R .4 e T Gamebzagmes
o ° - T Raalskarte Risch 20002 Geaw
3 \ =
2 N e W L0 1 m A
e T s U ——
- '
= N s— = ¥ . 3
S = <
PSS
o < .
. 2 3
) f -9
R U ‘
N
\ X ~
> A

Velostreifen

Institut fir
Bau- und Infrastruktur-

Mischverkehr MIV

ntaPo Mscrwerety MV

[
B rigere Pacedit
réwcrige Prisdee

InfraPo Kncten

e PRasa
o o
Temdye Procs

Knoten

MIV-freie Zonen

kfaPo MV frele Zocen

W hzha Priosaa

B rixecs Priarty
Aednze riatte

B s b S s
G zegrenas

Dawibovia 2045 20300 Grau

] 1 2
rom— 2

raPo T-30-Eagagnungszonan

I =che Po ol

W 2sere Pacrtal
rlasrpn Prizent

B con s nstmainay
Carrai=degecam

" Gasisearie 2urch 52000 Grau

Tempo-30- & Begegnungszonen

Corina Wiher | 03.11.2021

10



‘I
[ | |
] |

Resultate VO-Strassen Veloweg
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Resultate MIV-frele Zonen

Limmatquai / Niederdorf

Unfalltyp Hauptursache
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QXS InfraPo MIV-freie Zonen
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Vergleich Velo-BSM & Velo-NSM

A \ . . . Ve
= Vergleich BSM und NSM Limmatquai Vergleich BSM & NSM Rudolf-Brun-Briicke
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Zentrale Erkenntnisse & Ausblick

Eine Anwendung des NSM fur den Veloverkehr ist sinnvoll. Das Velo hat jedoch andere

Anspriche an eine sichere Infrastruktur als der MIV.

Die Datengrundlage ist fUr die Durchfiihrung des Velo-NSM zu verbessern.
Abschnitte mit hohem Infrastrukturpotenzial konzentrieren sich in Zirich auf wenige Orte.

Die Uberlagerung mit dem BSM liefert einen Mehrwert in der Analyse des Unfallgeschehens.

Institut fir
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Velo-DTV

@ Standorte anhand der
Eigenschaften einteilen

@ Verhaltnis DTV MIV und DTV
Velo je Kategorie berechnen

@ 9 Kategorien

2
Mischverkehr Velostreifen
DTV > 10°000 10°000 > DTV > 3'500 DTV < 3'500

@ Je nach Steigungskategorie
Velo-DTV anpassen

Steigung

mittel @

4%-6%

Velo-DTV
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Basisunfallkostenrate
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« Unfallraten fur den Veloverkehr aus Literatur
« Bei mehreren Varianten: «best practice»

« z.B. sicherster Knoten:
« Mit eingefarbtem, vorgezogenem Velostreifen

Institut fir
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Infrastrukturkategorie

Verkehrsorientierte Strasse

Mischverkehr MIV

Velostreifen

Veloweg

Tempo-30-Zone / Begegnungszone

MIV-freie Wege

Knoten

Basisunfallkostenrate g.sy.y)

CH

[(IOOO*FII;*km)]

656.21

603.00

473.53

290.69

360.69

197.55
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Resultate VO-Strassen Mischverkehr MIV
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Resultate VO-Strassen Velostreifen
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Resultate Knoten
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Resultate Knoten
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Resultate Tempo-30- & Begegnungszonen

InfraPo T-30-/Begegnungszonen
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Legende Unfalltypen & Hauptursachen

Unfallursache

Unfalltyp
B . o

L} Abbiegeunfall Vortritt

X Schleuder- oder Selbstunfall Missachten des Rotlichts

A

;"’T‘ Uberqueren der Fahrbahn Spitzwinklige Gleisquerung fur Zweiradfahrer
A
Unaufmerksamkeit und Ablenkung

Einwirkung von Alkohol

Unerlaubtes Befahren eines Trottoirs / Fussweges
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Vergleich Velo-BSM und Velo-NSM

‘I
[ | |
] |

B Institut fiir
B Bau- und Infrastruktur-
B  management

4

nogen

Schveen

2H)

Regensdort

Wettswil am Albis

Bassersco]

Vergleich Velo-BSM & Velo-NSM

I Blackspot von NSM erkannt
I Blackspot von NSM nicht erkannt
Gemeindegrenze

1 . e
{ mweren Basiskarte Zlrich 50000 Grau
]
TN
e 0 1 2 km
’ | -
L
S
"ﬁ £ Divendort
/D)
\\ Schwerzenbach
X
&
\ Fasanoen
3 J,»«) &
— ’/’ "
R e Gre
olkon

Rusnacht (2H)

Corina Wiher

03.11.2021

24



