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1. Begrussung

Stadtrat Richard Wolff begrisst die rund 90 anwesenden Personen im «zoom-meeting». Im
Speziellen Stadtrat Michael Baumer und die Direktorin des Tiefbauamts Frau Simone Ran-
gosch. Es gehe um die Zukunft des Stadtraums rund um den Hauptbahnhof und um das Cent-
ral. Vier interdisziplindre Teams haben die Vergangenheit rekapituliert, sie haben die Gegen-
wart analysiert und haben mogliche Zukunftsbilder fir 2050 ausgearbeitet.

Ein transparenter und konstruktiver Prozess sei sehr wichtig. Mit der Pandemie haben wir alle
gelernt, neue digitale Zusammenarbeitsformen auszuprobieren. Mit der Online-Ausstellung
wurde ein digitales Format gewahlt, damit die vielen und auch komplizierten Inhalte im Vorfeld
zeitunabhangig studiert werden konnten. Die Videokonferenz soll nun weitere Informationen
bieten und vor allem das persotnliche Gesprach ermdglichen.

Es sind noch keine richtungsweisenden Vorentscheidungen gefallen. In der Echogruppe stehen
die direkt Betroffenen und die verschiedenen Interessengruppen im Vordergrund. Wir informie-
ren Uber den Stand der Planung, méchten die Anliegen fir die weitere Planung aufnehmen, wie
auch die lokalen Gegebenheiten noch besser verstehen.

2. Ablauf

Roman Dellsperger tibernimmt als externer Moderator und stellt den Ablauf vor.

Zeit Detail Wer
9.00 Begriissung und Ziele Richard Wolff
9.05 Ablauf des Workshops und die Mdglich- Moderation:
keit der Beteiligung in zwei Echogruppen | Roman Dellsperger
9.10 Input zur Testplanung Alexander Horber
Einblick in die Semesterarbeiten der Uni- | Interview mit Rupert Wimmer
versitat Zirich und Prof. Hanna Hilbrandt
9.35 Kennenlernen und erster Austausch in «Breakout-Rooms» im zoom
kleinen Gruppen
— Wie sehe ich den Raum im 2050?
10.00 Einblick in die vier Beitrage der interdis- Planungsteams
ziplinaren Teams
10.45 Pause und Verstandnisfragen im sli.do er- | alle
fassen
10.55 Zweite Gruppenarbeit in «Breakout- Die Gruppen werden moderiert
Rooms» und alle Riickmeldungen erfasst.
Zu den Schlisselfragen:
— Wo sehen wir in den vier Ansétzen o-
der in einer Stossrichtung grosses Po-
tenzial?
— Wo haben wir Bedenken oder Anlie-
gen fir die Stufe 2 der Testplanung?
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11.30 Besprechung im Plenum; Moderation Roman Dellsperger
Fazit aus den Gruppen
11.45 Pause und Stimmungsbild im sli.do erfas- | alle
sen
12.00 Fazit fur die Stufe 2 Projektleitung
12.10 Ausblick auf das weitere Vorgehen und Projektleitung
die Offentlichkeitsarbeit
12.20 Reserve
12.25 Verabschiedung und Dank Richard Wolff
12.30 Ende der Veranstaltung
3. Input der Projektleitung und Einblick in die Semesterarbeiten

Alexander Horber, Projektleiter beim Tiefbauamt, gibt einen kurzen Einblick in die Aufgabenstel-
lung, die Organisation und den Ablauf der Testplanung (Weitere Informationen sind auf der
Website der Stadt Zirich resp. der Online-Ausstellung).

Ausgeldst durch die Motion Nr. 2014/308 des Gemeinderats hat das Tiefbauamt in Zusammen-
arbeit mit dem Amt fur Stadtebau, den Verkehrsbetrieben der Stadt Zurich, der Dienstabteilung
Verkehr, den Sozialen Diensten sowie Griin Stadt Zurich im Juli 2020 ein Testplanungsverfah-
ren gestartet, um ein Zukunftshild fir den 6ffentlichen Raum rund um den Hauptbahnhof und fiir
das Central zu entwickeln.

Das Verfahren der Testplanung geméass SIA 143 eignet sich besonders gut daflr, verschiedene
Ideen und Anséatze unter Einbezug sehr vieler Beteiligter auszuloten und Lésungsansatze flr
komplexe Fragestellungen zu entwickeln. Vier interdisziplindre Planungsteams haben verschie-
dene Zukunftsbilder fur eine mdgliche Entwicklung des Gebiets um den Hauptbahnhof entwor-
fen. In der heutigen Echogruppe werden die unterschiedlichen Visionen vorgestellt und disku-
tiert. In der kommenden zweiten Stufe der Testplanung werden dann die massgeblichen Frage-
stellungen und Themen von zwei Planungsteams weiter vertieft. Darauf aufbauend wird bis vo-
raussichtlich Mitte 2023 ein Masterplan erarbeitet. Der Masterplan ist die strategische Grund-
lage fur weitere verkehrliche und stadtraumliche Planungen sowie konkrete Bauprojekte im Ge-
biet um den Hauptbahnhof und das Central.

Cyrill Achermann, Projektleiter beim Amt fir Stadtebau, geht kurz auf das Papierwerd-Areal ein.
Ein separater Strategieprozess unter der Federfiihrung des AfS soll die Grundlagen schaffen,
um die Zukunft des Globusprovisoriums zu bestimmen. Die interessierte Offentlichkeit wird an
der Zukunftsplanung beteiligt. Ein Dialogverfahren startet im Jahr 2022. Die Testplanung
HB/Central und der Strategieprozess Papierwerd-Areal werden eng aufeinander abgestimmt.

Anschliessend begriisst Roman Dellsperger die Vertreter*innen der drei involvierten Hochschu-
len. Der Beitrag der Universitat Zurich (Hanna Hilbrandt, Geographisches Institut) «Ghoreder
0is?!» fragt im Besonderen nach Gruppen, deren Stimmen in Planungsprozessen haufig tber-
hort werden. Im Rahmen einer qualitativen Forschung wurden vier «leise» Gruppen identifiziert:
junge Personen, lokale Arbeitnehmer*innen, marginalisierte Nutzer*innen sowie Menschen mit
Mobilitatseinschrankungen. Ziel war es, deren Perspektiven auf die Umgebung des Hauptbahn-
hofs im Planungsprozess horbar zu machen. Auch die Zircher Hochschule fir angewandte



http://www.stadt-zuerich.ch/masterplan-hb-central
https://testplanunghbcentral.ch/
https://www.gemeinderat-zuerich.ch/geschaefte/detailansicht-geschaeft?gId=a1101359-b599-4051-8149-8fc8cee9ca2b
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Wissenschaften forscht mit Michael Herzig, in einem Seminar der Sozialen Arbeit, zu den Be-
durfnissen der «marginalisierten» Nutzer*innen. Mit der Zircher Hochschule der Kiinste (Ste-
fano Vanotti, Strategic Design) wurde im Vorfeld am «Mdéglichkeitsraum» wie auch an den Mdg-
lichkeiten der Co-Kreation gearbeitet. Alle drei Hochschulen sind, teilweise auch mit Studieren-
den, in der Echogruppe vertreten.

Im ersten «Breakout-Raum» konnten sich jeweils 4 bis 5 Personen kennenlernen, sich tber die
Arbeiten aus der Ausstellung wie auch zu der ersten Frage, «Wie sehe ich den Raum im
2050?», mit den Projektverantwortlichen sowie den Vertretungen der Planungsteams unterhal-
ten. Dieser Arbeitsschritt wurde nicht protokolliert.

4. Prasentation der Planungsteams

Die vier Beitrage der interdisziplindren Teams wurden von folgenden Personen vorgestellt:

Refererierende Planungsteams

Michael Oser und Lukas Fischer | Metron / BHSF Architekten / Bryum / Gehl Archi-tects /
ZHAW Institut Urban Landscape / Zeugin-Gaolker

Andreas Sonderegger pool Architekten / mrs Partner / adr architectes / S2L /
Urban Catalyst / Prof. S. Roesler
Lukas Schweingruber Studio Vulkan Landschaftsarchitektur / Hosoya Schaefer

Architects / B+S Ingenieure und Planer / IBV Husler /
Brigit Wehrli-Schindler / Drees & Sommer

Han Van de Wetering Van de Wetering / Basler & Hofmann / Hager Partner /
albprojekte
5. Zweite Gruppenarbeit und Erkenntnisse

Nach der Pause und dem ersten Eintragen von Anliegen oder Hinweisen Uber die Applikation
www.sli.do (vgl. Kapitel 6) startete die zweite und langere Gruppenarbeit mit ca. 8 bis 9 Perso-
nen in neun Gruppen. Dabei standen zwei Schllsselfragen im Zentrum:

— Wo sehen wir in den vier Ansatzen oder in einer Stossrichtung grosses Potenzial?
— Wo haben wir Anliegen oder Hinweise fur die Stufe 2 der Testplanung?

Die neun «Break-Out-Raume» waren sehr heterogen zusammengesetzt. Es wurden mdglichst
viele Interessensgruppen und auch betroffene Grundeigentiimer eingeladen. Das zeigte sich in
den gedusserten personlichen Anliegen oder in Gbergeordneten Interessen sowie vereinzelt
auch in divergierenden Interessen der Nutzergruppen. Alle Riickmeldungen mit Zustimmung zu
den einzelnen Ansatzen sowie alle gedusserten Anliegen wurden von neun Gruppenleitungen,
resp. einer Co-Moderation aus der Projektgruppe der Stadt Zurich, auf MURAL erfasst und
nach der Veranstaltung ausgewertet. Alle Beitrdge der neun Gruppen sind im Anhang aufge-
fuhrt. Die Aussagen zum erkannten Potenzial, wie auch die zentralen Anliegen oder Hinweise
wurden nach den Gruppenarbeiten im Plenum von der Moderation angesprochen und von den
Gruppenleitenden ergéanzt.
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Grosse Zustimmung zu
den stadtraumlichen
Visionen

Wenn ein breiter Konsens zu den Erkenntnissen der vier Teams
festgestellt werden konnte, dann bei der Analyse der Defizite und
der Notwendigkeit die Dominanz des motorisierten Verkehrs zu re-
duzieren. Der Raum ist aktuell gepragt durch grosse Flachen, die
dem motorisierten Verkehr vorbehalten sind. Die Fussganger- und
Aufenthaltsflachen sind gering, die Barrierewirkung fir Fussgan-
ger*innen und Velofahrer*innen gross. Gerade die Forderung der
«Aufenthaltsfreundlichkeit» (Begriff aus einer Gruppenarbeit) findet
breite Zustimmung.

Von einer verbesserten Flachenverteilung kdénnten alle Verkehrs-
teilnehmer*innen profitieren; die Fussganger*innen, die Velofah-
rer*innen, aber auch der Giter- und Wirtschaftsverkehr (Anliefe-
rung), die Taxifahrer*innen oder der offentliche Verkehr. Zusétzlich
fanden Ideen mit «mehr Griinx», erste Ideen zur Hitzeminderung o-
der die Verbesserung der Zugénglichkeit und Aufwertung der
Flussraume grosse Zustimmung. Die Ausserung einer teilnehmen-
den Person bringt es so auf den Punkt: «Wenn man es richtig
macht, kann es in diesem Prozess nur Gewinnerinnen und Gewin-
ner geben».

Im Folgenden wurden die gedusserten Anliegen und Hinweise fir die Stufe 2 ausgewertet (vgl.
Anhang) und vier Pramissen zugeordnet. Teilweise wurden sie auch Uber sli.do nochmals ein-
gegeben (vgl. folgendes Kapitel 6). Diese Anliegen sollten in der Stufe 2 berlicksichtigt werden.

Reduktion der
Dominanz des MIV
bringt Spielraume

In Bezug auf die Frage des Umgangs mit dem motorisierten Indivi-
dualverkehr (MIV) zeigten sich deutliche Unterschiede. Wo bei der
Reduktion des (unnétigen) Durchgangsverkehrs grosse Zustim-
mung besteht, wurden bezlglich Zufahrten zu Hotels und Anrai-
nern, wie auch betreffend Anlieferung, Taxi oder Schutz und Ret-
tung kritische Fragen gestellt. Selbstverstandlich haben gerade An-
wohnende und Gewerbetreibende konkrete Alltagsanliegen, die es
zu berlcksichtigen gilt: Hotelvorfahrt, Anlieferung, aber auch der
Taxibetrieb (drop-off Zonen) oder die Zufahrt fir Menschen mit ei-
ner Beeintrachtigung missen gut organisiert sein.

Es wird an die gesetzliche Verpflichtung, alle Grundstticke zu er-
schliessen, erinnert. Dazu bestehen diverse Moglichkeiten. Auch
fir Schutz und Rettung sind verbindliche Rahmenbedingungen de-
finiert.

Idealerweise konnte eine MIV-Reduktion auch einen OV-Ausbau
ermoglichen. Um die immer noch steigende Zahl der Pendler*innen
(ohne Pandemie) zu bewaltigen, missen die Trams besser an den
HB angebunden sein (bspw. Seite Lowenstrasse/Europaallee). Ein
Abbau der OV-Infrastruktur in diesem Raum sei nicht vorstellbar.

In der ersten Stufe wurde das Hauptproblem Verkehr - der «Elefant
im Raum> - flr einige Teilnehmende noch zu wenig deutlich the-
matisiert oder mit Zahlen belegt. Dies wird in der nachsten Stufe er-
folgen muissen.
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Gesamtstrategie ist
entscheidend

Ein Raum fir Alle

Dynamischer Prozess

Eine erste Einschatzung, dass die Uberwiegende Mehrheit mit we-
niger Platz fiirs Auto einverstanden ist, sei mit Vorsicht zu genies-
sen. Eine massgebliche Verkleinerung der MIV-Flachen ist sehr
sorgfaltig zu prifen. Die Achsen rund um HB und das Central sind
kantonal klassierte Hauptverkehrsstrassen, deren Funktion gemass
Richtplanung erhalten werden muss.

Ein wichtiger Hinweis kommt dazu auch aus den umliegenden
Quatrtieren, die nicht mehr vom Verkehr belastet werden méchten.

Die Frage der Vermeidung oder Verlagerung des motorisierten In-
dividualverkehrs, muss in eine grossraumige Strategie, die tUber
den Betrachtungsperimeter hinausgeht, eingebettet sein. Dabei
kénnen die bessere Erschliessung, bspw. fur Velofahrer*innen aus
den Quartieren oder dem Hochschulgebiet, geprift wie auch das
Central nochmals genauer betrachtet werden.

Wenn es in diesem Prozess «nur Gewinnerinnen und Gewinner ge-
ben soll», sind die Fragen der Abwégungen und Gleichbehandlung
aller Nutzer*innen und Verkehrsteilnehmer*innen ganz zentral.
Auch der Ausstellungsbeitrag der Universitat Zirich hat hinsichtlich
der Bedurfnisse der «leisen Stimmen» sensibilisiert und auf mogli-
che Interessenkonflikte aufmerksam gemacht.

Aus mehreren Gruppen wurde zurlickgemeldet, dass «reprasentati-
vere» oder «aufgewertete» Orte allen Personen zur Verflgung ste-
hen missten. Dabei steht die bessere Erreichbarkeit der Anliefe-
rung oder das Cargo-Velo fir den Einkauf genauso im Zentrum,
wie Kinder oder dltere Menschen, die zu Fuss oder mit dem Velo
unterwegs sind, beeintrachtigte Menschen, die auf Hilfe angewie-
sen sind oder Arbeitnehmende und «marginalisierte» Gruppen. Ge-
rade «marginalisierte» Gruppen dirften nicht vergessen gehen.

Gewerbevertreter*innen, aber auch Grundeigentiimer sehen eine
grosse Chance, wenn attraktivere Aufenthaltsrdume nicht nur far
die Kundschaft, sondern auch fir ihre zahlreichen Mitarbeitenden
(u.a. im ShopVille) entstehen wirden.

Die Frage der Sicherheit muss auch bezgl. «Angstorten», bspw.
dunkle Ecken oder versteckte enge Abgange, betrachtet werden
und nicht nur aus verkehrlicher Sicht. Es missen robuste Alltags-
raume und keine «dekorierten Raume» (Aussage eines Teilneh-
menden) entstehen.

Der jetzt angestossene Prozess dauert mehrere Jahre, bis ein
Masterplan entwickelt ist. Die Umsetzung wird in Etappen tber
Jahre bzw. Jahrzehnte erfolgen. Inwiefern ware es maglich diesen
Prozess dynamisch zu gestalten? Die Idee mit Prototypen oder
Testversuchen, also zeitlich befristeten Massnahmen, real auszu-
testen «was geht und was nicht» wirde begrisst.

Es gibt eine gewisse Offenheit fir einen dynamischen Planungs-
prozess. Gerade umstrittene Losungsvorschlage kénnten durch
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schatzt und soll beibehalten werden.
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6. Fragen aus dem sli.do

Wahrend der ganzen Veranstaltung konnten in einer separaten Applikation weitere Fragen oder
Hinweise eingetragen werden. Auf den folgenden Seiten findet sich eine Zusammenstellung der
eingegangen Eintrage wie auch erste Antworten. Die Fragen sind original und wurden nicht kor-

rigiert.

Fragen im sil.do

Antworten

Teams werden ausgewahlt und 2 flie-
gen raus. Wie wird sichergestellt, dass
gute Ideen der beiden Teams nicht
mehr dabei, nicht unter den Tisch ge-
wischt werden?

Der Masterplan soll als Synthese die machbaren und tragfa-
higsten Ideen und Ansatze aller Teams aufnehmen. Heraus-
ragende Ansatze zu Teilaspekten von Teams, die nicht in die
zweite Stufe kommen, kénnen aufgenommen und weiterbe-
arbeitet werden. Zudem werden die beiden Planerteams in
der zweiten Stufe nicht nur ihre Beitrage vertiefen, sondern
relevante Fragestellungen ausarbeiten. Die Testplanung bie-
tet den Rahmen daftr.

Wie genau sah der Auftrag an die Pla-
nungsburos/-gemeinschaften aus?

Es gibt ein 60-seitiges von der SIA gepruftes Programm als
Pflichtenheft fur die Testplanung. In dem Programm wird das
Vorgehen, die Organisation und die Aufgabenstellung an-
hand von Leitfragen detailliert beschrieben.

Warum wird der Verkehr ausgeklam-
mert, wird einer der zentralen Auftrage
aus der Motion "Verkehrsstréome...auf-
einander abgestimmt" ignoriert?

Der Verkehr wurde nicht ausgeklammert. Vielmehr ist die Ab-
stimmung des OV, MIV, Fuss- und Veloverkehrs aufeinander
und die Bewadltigung der zukinftigen verkehrlichen Heraus-
forderungen eine der zentralen Aufgaben der Testplanung. In
der ersten Stufe der Testplanung werden die verkehrlichen
Uberlegungen konzeptionell entwickelt. In der zweiten Stufe
erfolgt eine weitere Prifung vielversprechender Ansétze. Die
Echogruppe hat aufgezeigt, dass auch die Anschlisse res-
pektive die Verteilung in die anschliessenden Quartiere gut
gepruft werden missen. Ein umfassenderes Gesamtkonzept
wurde gewiinscht.

Eine wichtige Rahmenbedingung ist, dass alle Achsen rund
um HB/Central kantonal klassierte Hauptverkehrsstrassen
sind, deren Funktion gemdass Richtplanung erhalten bleiben
muss (Art 104. Abs. 2 der Kantonsverfassung). Der Artikel
104 fordert im Absatz 1 zudem eine sichere, wirtschaftliche
und umweltgerechte Ordnung des Verkehrs sowie ein effizi-
entes Verkehrssystem.
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Weshalb wird lediglich die Personen-
und nicht auch die Warenlogistik unab-
hangig des Verkehrstrager betrachtet?

Die Frage der Anlieferung von ShopVille, Gewebe und Lie-
genschaften wurde von den Planerteams beachtet und be-
reits punktuell bearbeitet. Teilweise wurden dabei alternative
Verkehrstrager zu Last- und Lieferwagen betrachtet. Der An-
satz, Warenlieferungen tber umweltschonende Verkehrsmit-
tel abzuwickeln, wird weiterverfolgt. Die Anforderungen der
Anlieferung und Logistik wird in der Weiterbearbeitung der
unterschiedlichen Ansatze bertcksichtigt.

Wieso wird lediglich die Personen- und
nicht auch die Warenlogistik betrach-
tet?

Die Frage der Anlieferung von ShopVille, Gewebe und Lie-
genschaften wurde von den Planerteams bearbeitet. Wenn
auch unterschiedliche detailliert.

Mussten die Sharing-Angebote nicht
auch in die Velogaragen versorgt wer-
den?

Diese Idee wird weiterverfolgt.

Erstaunlich, was die Verschiebung der
Tramstationen beim Projekt Pool be-
wirkt. Viel mehr Platz wo man ihn
braucht, kurzere Umsteigewege und
somit weniger Verkehr.

Nehmen wir gerne so zur Kenntnis.

Was fur mich nicht klar wurde: Wie ha-
ben die Teams die Fuss- und Velover-
bindungen aus den Quartieren zum
HB geldst? (z.B. aus der Altstadt via
Central zum HB)?

Die Teams haben in der ersten Stufe der Testplanung die
Uberlegungen zum Fuss- und Veloverkehr unterschiedlich
detailliert bearbeitet. Die Anbindung in die Quartiere und die
Einbettung des Betrachtungsperimeters wird sicher noch wei-
ter vertieft

Noch keine liberzeugende Ansatze fir
attraktive und sichere Verbindungen
fur Zufussgehende zwischen HB und
Central. Insbesondere fur das Central
selbst.

Das wird in der Stufe 2 weiter ausgearbeitet.

Stichwort flir das Projekt von Studio
Vulkan ist vielleicht "Koexistenz"...

Nehmen wir gerne so zur Kenntnis.

Wenn wir heute den Masterplan von
2050 festlegen wollen, dann missen
wir davon ausgehen, dass bis dann
nur noch der allernétigste MIV verkeh-
ren darf.

Erste Uberlegungen einiger Stossrichtungen gehen in diese
Richtung. Ob das konsensfahig ist, bzw. was mit «allern6-
tigst» gemeint sein kann, ist im Rahmen der politischen Dis-
kussionen zum Masterplan zu kléaren.

Wie kénnen wir sicherstellen, dass die
Aufwertung nicht zu Verdrangung
fuhrt?

Gerade die Arbeiten der UZH wurden genau aus diesem
Grund in die Ausstellung integriert. Wie wir das im Prozess
weiter sicherstellen, ist aber eine grosse Aufgabe.

Wie sehen die heutigen Nutzungszah-
len bezuglich Fussverkehr, OV, Velo,
Auto im Gebiet aus? Was sind die
Prognosen fir 2050, auch auf den
Ausweichrouten?

Heute zur Verfiigung stehende Daten wurden zusammenge-
tragen und stehen den Teams zur Verfigung. Diese finden
Sie zum Teil in den Analyse- oder Konzeptplanen der Bei-
trage.

Gemass den Vorgaben und Prognosen wird die Stadt Zirich
bis 2040 um 100'000 Einwohner sowie 40'000 Arbeitsplatze
wachsen. Die wachsenden Mobilitatsbedirfnisse miissen im
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begrenzten Strassenraum effizient, stadt- und klimavertrag-
lich abgewickelt werden. Dementsprechend ist der Planungs-
prozess HB/Central auch in die gesamtstadtische Mobilitats-
strategie einzubetten, die derzeit weiterentwickelt wird.

Die Fussverbindung HB - Stampfen-
bachplatz musste auch noch gut ange-
schaut werden. Ev. Fussgangerbriicke
Uber Limmat und Neumuhlequai?

Ein richtiger Hinweis. Das wird in der Stufe 2 weiter ausgear-
beitet.

Gibt es in der Verwaltung keine
Frauen, die in einem solchen Prozess
zu Wort kommen und Subgruppen mit-
moderieren?

Von den Gruppen wurden zwei resp. finf Gruppen von
Frauen moderiert resp. co-moderiert. In der gesamten Pro-
jektorganisation ist das Verhéaltnis Frauen/Manner ca. 50:50.

Wurde auch in Richtung (Teil-)Umnut-
zung des ShopVille gedacht?

Solche Vorschlage wurden von mehreren Teams gemacht.

z B. Verbesserung der Zugange, Umstrukturierung der FIa-
chen und Nutzungen im UG, Belichtung usw. Diese ldeen
muissen weiter vertieft werden. Ein grosser Teil des UG befin-
det sich im Eigentum der SBB, die im Prozess beteiligt ist.

Wie wird sichergestellt, dass die (z.T.
im nationalen Inventar) Bausubstanz
geschutzt wird (siehe Neubau Landes-
museum)?

Die gesetzlichen Vorgaben, auch beim HB, privaten Geb&u-
den oder des Flussraums missen selbstverstandlich einge-
halten werden. Die kantonale Denkmalpflege ist in der Pro-
jektorganisation vertreten.

MIV: Wie soll der Verkehr vom Milch-
bucktunnel her weitergefiihrt werden

wenn der Raum Bahnhof nicht mehr

fur den MIV zur Verfliigung steht?

Die verschiedenen Teams verfolgen unterschiedliche An-
satze wie der Verkehr gefuihrt werden soll. Dies muss in der
2. Stufe weiter detailliert werden.

Auf dem heutigen Raum beim Central
haben attraktive und behindertenge-
rechte Tramhaltestellen keinen Platz
mehr. Wohin verschieben? 4 + 15 ins
Limmatquai. Sonst?

Die Losungsansatze fir die Haltestellen am Central werden
in der Stufe 2 weiter ausgearbeitet.

Wie kann sichergestellt werden, dass
die Gesundheit der Gewasser (v.a.
Sihl) durch den Zugang fir Menschen
nicht verloren geht (Littering, Zubeto-
nierung etc.) ?

Fir die Gewasser und den Gewasserraum gibt es weitge-
hende Vorgaben in der Schweiz und im Kanton Zirich. Ein-
griffe mit (neuer) Infrastruktur sind nur innerhalb der gesetzli-
chen Rahmenbedingungen mdéglich und gut abzuwagen.

Die Stadt hat an verschiedenen Orten Aufwertungsmassnah-
men an Gewassern vorgenommen und Erfahrungen damit
gesammelt, die in die weiteren Planungen einfliessen. Leider
ist gerade Littering ein nicht einfach zu verminderndes Phé-
nomen.
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7. Ausblick

Alexander Horber erlautert die nachsten Schritte. Diese sind auf der Website der Stadt Zurich
oder der Online-Ausstellung beschrieben. Die vorliegende Dokumentation ist eine weitere
Grundlage fir die anstehenden Arbeiten in der Stufe 2. Im Sommer wird Uber die zwei interdis-
ziplinaren Teams informiert, welche mit dem Projektverantwortlichen die Stufe 2 angehen und
die Machbarkeit der stadtraumlichen Vision weiter prifen durfen. Die zweite Echogruppe, mit
den erarbeiten Ergebnissen und Abklarungen, findet im Mai 2022 statt. Die genaue Form und
die Dauer dieser Veranstaltung ist noch offen. Im Anschluss an die zweite Echogruppe und den
Abschluss der Testplanung wird bis 2023 der Masterplan erarbeitet.

Sabina Machler von der Kommunikation Tiefbauamt erganzt, dass die E-Mail-Adresse der Teil-

nehmenden der Echoveranstaltung fir einen Newsletter erfasst sind. Der erste Newsletter infor-
miert im Sommer zur Auswahl der Planungsteams, welche die relevanten Fragestellungen ver-

tiefen sollen. Die Offentlichkeit wird tiber die Stufe 1 und die Echogruppe Anfang Juni mit einer

Medienmittelung informiert. Selbstverstandlich kdnnen sich alle Interessierten fur den Newslet-

ter anmelden oder wieder abmelden.

8. Verabschiedung und Dank

Richard Wolff bedankt sich flr den engagierten und sehr konstruktiven Dialog. Abgesehen da-
von, sei es im Moment noch zu frih fir ein Fazit. Es brauche noch viele Runden und viele Ge-
spréache. Er freue sich, dass die zweite Echogruppe im Mai 2022 noch in seine Amtsperiode
fallt. Er sei sehr positiv Uberrascht, wie die Veranstaltung verlaufen sei; technisch aber auch
persdnlich. Er habe an diesem Vormittag eine grosse Chance erkannt, weil er von allen Seiten
eine offene und positive Grundhaltung erlebt habe und sich damit wirklich etwas verandern
lasst.

Vor allem die positive Grundstimmung gegeniber dieser Testplanung sowie dem Umgang mit
den doch kontroversen Fragestellungen bleibe ihm bestens in Erinnerung. Er spricht seinen
herzlichen Dank aus, allen, die teilgenommen haben sowie den vier Planungsteams, die ihre
Visionen veranschaulicht haben und der Projektleitung fiir die Organisation der Echogruppe.
«Ein gelungener Auftakt», meint Richard Wolff am Ende und man habe heute ein erstes Zei-
chen gesetzt, wie man sich die Stadt der Zukunft vorstellen kénne.
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9. Abschluss und Rickmeldung

& Aktive Umfrage

Die Veranstaltung heute fand ich ...

Gut vorbereitet Besser als erwartet!

_ Hervorragend moderie
ffizient informativ

Spannend uneinheitlich

Super

viele Eindriicke «: motivierend

e g@r jnteressant. o

kurzweilig
zuversichtlich Ausserst ermutigend

partizipativ vielfaltig b, nie allen

Kréftig komplex inspirierend
MIV-lastig
und gut moderiert Sehr informativ
erstaunlich harmonis

28 Teilnehmende nutzten die Mdglichkeit fir eine Riickmeldung zur Veranstaltung mittels
sli.do (Mehrfachnennungen sind in grésserer Schrift dargestellt).
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10. Liste der Teilnehmenden

Teilnehmende der
Echogruppe

Verschiedene (private und institutionelle) Grundeigentiimer*in-
nen im Perimeter (u.a. auch Hotels) sowie Vertreter*sinnen aus
allen politischen Parteien der Spezialkommission Sicherheits-
departement / Verkehr des Gemeinderats (nicht namentlich
aufgefuhrt).

Im Weiteren:

Planzer Support AG

GVZ Gewerbeverband der Stadt Zirich

BSA Zurich (Bund Schweizer Architekten, Fachverband)
Taxiverband Zirich

Geschaéftsvereinigung Limmatquai-Dorfli
Fussverkehr Schweiz / Fachverband der Fussgangerinnen und
Fussganger

Offene Jugendarbeit Zurich (OJA Zrich)

BKZ (Behindertenkonferenz Kanton Zrich)
Geschaftsvereinigung Limmatquai-Dorfli

Pro Velo Kanton Zirich

Taxikomission Stadt Zurich

Migros Genossenschaft

TCS Touring Club Schweiz (Sektion Zirich)
Quartierverein 5, Industrie

Schweizerisches Nationalmuseum, Landesmuseum Zrich
Stadtpolizei Zurich (Kommissariat City)
Automobil Club der Schweiz, ACS Sektion Zirich
Zurichsee Schifffahrt

Quatrtierverein Zurich 1 rechts der Limmat
Vereinigung Léwenstrasse Zurich

Verkehrsklub der Schweiz VCS, Sektion Zirich
Mietervereinigung Einkaufszentrum ShopVillle
Taxisektion Zirich

Nutzfahrzeugverband Astag

Coop Genossenschaft

sip zuri (Sozialdepartment der Stadt Zirich)
Vereinigung Zircher Bahnhofstrasse

GVZ Gewerbeverband der Stadt Zirich
Blindenbund, Regionalgruppe Zirich

City Vereinigung Zurich

Hochschulen

Hanna Hilbrandt, Universitat Zurich, Geographisches Institut
Julie Ren, Universitat Zirich, Geographisches Institut
Stefano Vanotti, ZHdK

Michael Herzig, ZHAW Soziale Arbeit

und finf Studierende aus dem entsprechenden Seminar mit
den erwdhnten Forschungsarbeiten der UZH
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Teilnehmende aus der
Projektorganisation

Externe Expert*innen

Vertretungen der vier
Planungsteams

Verfahrenshbegleitung

Moderation und
Dokumentation

Rupert Wimmer, TAZ

Alexander Horber, TAZ

Michael Neumeister, TAZ

Sabina Machler, TAZ Kommunikation
Simone Rangosch, TAZ Direktorin
Ingo Golz, GSZ

Andrea Fahrlander, GSZ

Thomas Hablitzel, VBZ

Urs Brandle, VBZ

Pascal Hunkeler, AfS

Claudia Neun, AfS

Cyrill Achermann, AfS

Michael Brack, DAV

Deborah Mathis, SoD

Arnd Konig, Amt fur Mobilitat, Kanton Zirich

Richard Wolff,
Vorsteher Tiefbau- und Entsorgungsdepartement

Michael Baumer,
Vorsteher Departement der Industriellen Betriebe

Lisa Ehrensperger (Expertin Stadtebau)
Oliver Schulze (Experte Stadtraum)

Martin Buck (Experte Verkehr)

Ueli Weber (Experte Verkehr)

Christina Schuhmacher (Expertin Sozialraum)

Team Metron

Team pool Architekten
Team Studio Vulkan
Team Van de Wetering

Felix Manz, ProjektBeweger GmbH

Roman Dellsperger, moderat GmbH
Claudio Hunger, moderat GmbH
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11. Anhang

Im Anhang sind alle Notizen aus dem MURAL Board (www.mural.co) erfasst. Sie wurden von
der Moderation oder Co-Moderation in den neun «Break-Out Ra&umen» erfasst. Gut lesbar sind
die Ausschnitte auf dem Bildschirm (grosser machen). Als Teilnehmer*in der Echogruppe
mdchten Sie nachsehen ob Ihre Rickmeldung erfasst wurde? Hier eine Lesehilfe;

Gruppenummer 1 -9 Gruppenleitungen mit Vor- und Nachnamen

\

Echogruppe «Testplanung HB / Gentral» Stufe |

15



Stadt Zirich
Tiefoauamt

16/24

1 Urs Brandle

Zustimmung und Potenzial

Entflachtung der Verkehrstrager Anpindung Europa-lles

Imerdisziplinarer, vemetzter Biick” aut die

Zentraler Begegnungspunkt Aufgabe wird sehr geschaitzt

Znlierferungssiuation wird vermessen

durch reentiastung Neue Haltestellenlagen Interessant

Fussrdume und die Zuganglichkett Ist edn

Entlastung vom Durchgangsverkenr grosses Potenzial bel alen vier Teems

Zuganglichkelt der Flussriume

16

Anliegen und Hinweise fur Stufe 2

“ersorgung slchemntellen (Lebenemitel)

Coop ZOrich michts geme In dinektsr
L En? blelben [Papl )

Raschenhals VBZ

Altagsbedlirmisse berlickiskchtigen

Auch die ‘lelsen’ Stimmen hiren resp.
auch die Randgruppen., die keine grosse
Lobby haben berlicksichtigen.

Die Redukilon des Verkehrs {v.a. MIV) darf
nicht Zu einer Verdrngung!
werschiechterung for die angrenzendan
Quartiere flhren.

Lisung flir den MIW?
Wie Ist dle Vierkehrsfhrung?

Umgang mit §304 Kantensverfassung?
Grossraumiger denken oder darstedien.

‘Warenlogistlk sicherstellen

Uberiegungen zur Entiechiung der
Verkehrstelinehmer werden noch vermisst
resp. wergen ZLMI?I'“g sichtbar

Muss Warenverkehr Immer lber LKW's
erfoigen?

umgang mit histonischer Bausubstanz
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Michael Brack

Zustimmung und Potenzial

Hitzeminderung mitgedacht
Begrinung / Frelrdume

verlierer:
marginalisierts Perzonen
neue Orie werden geschaten

Elnleuchtend
Veerkenr aut Bahnhotgual reduziersn

HB vigfatg, kein Manaltth

Zuganglichkest Landesmuseum /
Piatzspitzpark

Reduktion MIV bringt Spielraum

Das Denken In grisseren Raumen
Vemetzung / Zugdnge mit Quartiersn

Aurenthatsqualitat:
Beschiftigts Shopville
Personen mit EINschrankungen

Vielfait wichtig

Stactpemon
Austreten von HB

Fussginger an Obarfische 2u holen Ist
=ehr positiv

Durchgangsverkenr herausnenmen und
herumisiten

17

Anliegen und Hinweise fur Stufe 2

Wigl Ubereinztimmung
aber auch Unterschiede
—» Gradientz

Hauptrage:
Wie gent man mit MIV um?
Gesamibetrachiung Ist wichilg

Gesamtstrategle Ist wichtig

Verdrangung won Verkehr (Central)
Fusswegverbindung Richtung
Stampfentachplatz

Sharing werden anders gesehen als Velo

Mfz-verkehr
Wislonen sind nchtig und wichtig
Umsetzbarkeit / Etabllerung
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Michael Neumeister

Zustimmung und Potenzial Anliegen und Hinweise flr Stufe 2

Notige Verkehr misse Immer
maglich sein. Jeder
Durchgangswverkehr misse aus
dem Perimeter raus, damit die
natigen Veranderungen
maglich selen

Den Reum aufenthaitstreundiicher zu
gestaften. Allerdings such Verkehrsplatz.

Miederschwelligkelt der Zugange In die
Stadt als posiiv,

Aufgange des Shopwiles In die Gebaude
wersetzen, um mehr Platz Im Aussenraum
ZU erhaen.

Sffentiicher Verkehr: Verschisoung der
Zwed Tramstationen von pool Architekten
ais gute Idee. Emtiastung des
Bannhofplatzes. Bahnhotplatz wilrde 50
wviel Freiraum erhaften

Unngtiger Verkenr elmieren. Der
Durchgansverkenr als unnotig, dieser
solite autgenoben werden.

Auto braucht verhaiinismassig zu viel

Platz. Fussgangeverkenr s&l zu wenig

berllcksichiigt Deswegen werdsn die
Vloinen cenr begrilsst.

Dle &fnung des Reums ais positiv.

Aufwertung der Flussraume als grosses
Potenzial. Such der Gessneralies.

Ot wieder lebenswert machen Bahnhot
hat riesiges Potenzial, um ein sehr
schdner Ort zu sedn. Es cel ein
historischer O,

18

Apstimmung auf gen Werkehr el zu wenlg
gegeben. Es fehie etwes der
Realititebezug diesbezOglkch.

Ein Biick auf die gesamie MoblIitat sl
gefragt. Man misse auch ZUkunt
mitberlicksichtigen. Mobliitat wernde sich
verandem.

Haltestelle Lbwenplatz als sehr zentral.
Dile Auswirkungen der Verlagerung dieser
Haltestalle milsste vertlef betrachtet
WETden. Was bedusutet dies?

Varlants Lowsnstrassenaltestells
aUtzuheten sel sine gute OPtion. Man
lkbtne auch ein paar Meter zu Fuss gehen
KONnEn. Senr vigle Proieme kinmtsn
ducrh diesen einfechen EIngrifr gesst
Werden.

Hier Stichworte eintragen

Weg von elner Ideologislerung der
Verkehrsmitiel. Mit dem MV misse er
emeichbar bieiben. MiChtedesto trotz sel
&¢ ein gutes Tiel, die Aufenthaltsqualitat
zu steigem.

Fragen der Distanzen sehr zentral. Wie

gross alrfen diese seln. Wie verandem

Verandenng Im Raum auch Berettschatt
grossere Distanzen zu gehen?

Demographlsche Aterung: Man werde
mehr mobiiitateaingeschranite
Fussganger haben. FUr Leust mit
Moblitstseimschrankungen cind 150
Meter Fusswesg relevant. Man muss dis
Distanzen gut Im Blick haben
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Cyrill Achermann

Zustimmung und Potenzial Anliegen und Hinweise fur Stufe 2

Hauptptoblem "elephant in the
room - der Verkehr® wurde von
team pool richtigerwelse klar
benannt und hat grosses
Potenzial

Grinraumpotenziale, Baume, Aufertnalt it
grosse Bereicherung und gut autgezeigr,
aber Vierlerer nicht vergessen
[Verkehrsveriagernungen)

Potenzial Bahnhofshalle nicht vergessen,
Ruhe-/Aufenthaiteraum, Heute Zu viele
Everts

Grosses Potenzial llegt in der Anheferung muss gewahrlelstet
Enthechtung! zein

"Wie bringt man den Verkehr wirklich weg?
Die Leute sind sich daran gewdhnt, mit
dem Auto Ins Zentrum zu gelangen
Gespannt auf die Lisungen.

Verkehrsreduktion Ist zwingend fir
Emelchung von Splelrdumen

Wer gewlinnt, wer verllert?
Teams haben sich noch wenig/
nicht dazu gedussert. Verlagern

vs Vermelden. Mit Verlagern
werden die Wohnguartlere
belastet. Wollen wir ein
varkehrzbefreies
Einkaufszentrum beim HE?

‘Generell Zu wenig Sizpistze fUr Aufenthalt
vorhanden

19

Umstelgen Fernverkehr | OV muss
ebenendig mogich sein (unattrakiiy wenn
Uber Shopvilie)

Marginalisierts sozlale Gruppen sollen
wefternin Inre Nischen haben knnen.

Fussganger-Velobeziehung Altstadt / HB
werbessemn, attraktivieran

Zweckfreler Aufenthalt In den Grinraumen
kommi noch Zu Kurz (ohne Konsumzwang)

Kosteniose Sanitaraniagen anbleten in
GrinrEumen
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ﬂ Sabina Machler

Zustimmung und Potenzial

20

Anliegen und Hinweise flur Stufe 2

TRAM Ist larmintensiv. Ist

wichtig, aber lost nicht alles. Biid Ist nicht 1 2u 1 umzusstzen. En Bild

«das skch alle 3/ 5 angepasst werden kann,

Anwohner lelden unter Tram, um & Wandel resgleren zu kinnen,
z.B. Limmatgual
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Zustimmung und Potenzial

Gewinnen von
Aufenthaltsqualitat

Kiima und Granraum wird

Visionen gefallen!

Zwelstufiges Viorgehen wichtig:

angepackt (wichtig),
der Aufenthaltsraume

Stossrichtumgen sehr poshiv

(mehr Grin, mehr Fuss/\Vela),

bessers Qualitaten for
Personen, welche Im
"Untergrund"” arbelten

Begrunung und Gualitat
Aufenthalisraum als grosse
Potenzial

1 e Vislon zuerst
2. Wie wird sle umgesetzt

Verkehrsdrehschelbe HB wird
an Bedeutung zunehmen

Anpacken des gordischen
Knotens Im Verkehr wichtlg und
spannend, MIV und OV

Spannend: VBZ-Fohrung Ober
Sihlpost

21

Anliegen und Hinweise flr Stufe 2

Logistik, Sadtversorgung
unbedingt anschauen

Taxl: Pick-up/drop-off Kurzzelt
als wichtiges Bedurfnis

Verlagerungen des Verkehrs
beachten (Auswirkungen),
gesamtheltich anschauen

Central wichtiger Knotenpunkt
({v.a. Abholpunkt) als Zubringer
aus Optik Tax/Uber

Beduirfnisse des
Arbeitsortes hinsichtlich
Aufenthalts-/
Verweilgualitat

Unterirdizsche Verbindungen
sind und blelben wichtig
(Transitraum, Zugang S-Bahn)

Uberlegen: Back to the roots,
was Ist die Funktion des
EBahnhofs, viellelcht etwas
wenlger Romantik...

HE/Central blelbt auch ein
Verkehrsraum: Verkehrsfrage
muss gelsst werden

Wie wird der OV ausgebaut (Ist
notwendig), Zorich st auch
Wirtschaftsraum, Verkehr Ist Tell
daven
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E Alexander Horber

Zustimmung und Potenzial

Zu Fussgehende werden Im Moment
diskriminiert, weg vom

Aus Slent Velo sind die Uberlegungen zu

Aufentnattsraume fOr Jugendiche sidn
senrwichiig.

am Bahnhofsplatz konnen
gurch REduktion des Verken gestarkt
‘werden (heute sehr unatirakth)

Je weniger Autos deto besser.

22

Uniklar: Warum autofreder Bahnhotsplatz?
‘Warum nichit starkerer Fokuws au’
Baihnhofqual?

Wi genau llegen die Vielonouten,
‘Welolnfrastruktur, genau mit denken,
sbgestzte Velorouen?

Cargovelo zum elnkaufen mitdenken und
Parkplatze aatlic

Fiir diz ZuikiInftige Mutzung des
Bannhofepiatzes brauCht &5 eine Vision

Anliegen und Hinweise fur Stufe 2

Migros: Anlleferrung Ist wichtig.
Differenziene Betrachtung 2u MIV und
Transisverkenr. Quell- und Zizherkenr

Zuginglichikett Parkhtuser st wichtig.

KenrEkappung o
reduktion scheint denkbar.

Flachiges Cueren und Anllsferung nicht
mischen, evt, Anlletenng unter Boden
bringen. Anfleferung au? Schienen.
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a Pascal Hunkeler

Zustimmung und Potenzial

Vighe Ideen kommen gut an, spannend
sind die Nutzerprofile

Kooperation mit MIV kammt gut an

Globus Provisorium wird nicht aks
Schandfieck angeschaut, auch seftens

Berunigung, Entschisunigung

Seltens Elgentimerschaft
Grosse Potentiale for
Aufwertung wird gesehen

Erosses Potentlal BHF Platz, sielit
reprasentatives Zinch dar, dient auch als
Autwertung der unteren Bahnhofstrasse

Positlv ind die neusn Orte fr die
Tramhattestellen zu Gunsten von kKurzen
Umetelgeortzn

Grosses Potentlal In der Radlkalltat der
\erkehrsplanung. Jedoch kst disser Ansatz
gar nicht 5o radikal bezogen au den
Zedtraum bis 2050

23

Anliegen und Hinweise fur Stufe 2

‘Wichiig auch in Zukunf eine
Grundversorgung Im Raum
Globusprovisonum sicherstellen. Mit
AniEferung etc.

Won polizellicher Seite missen die
Retungsachsen slchengestedt werden

Wie gelingt trotzdem ein grosses Ganzes
Kann man den Raum nur verschénern?

Wie holen wir alle aib, mitdenien fir
sChwiathie SImmen?

Plan des Architekten Walter Hunzlker
Uberdachung der Linth Escher Gasse um
bessere Nutzbarkedt 2u emeichen

‘Suchtzentrum In der Gessneralles. Wenn
dlesz 300 taglichen Besucher dort
wenwellen, kbnnte das ein Thema werden
Insgesamt soZlalraumiliche Themen Im
Auge behaten

Konflikt Fahrradfahrer und Fussganger 1=t
da und muss gelost werden

(Grosse S0rge: Randgruppen, TOr diese
Gruppen ist dieser Raum senr wichilg und
=oll 85 auch blelben
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Arbeitsprozess,
Offentlichkeitsarbeit und
weitere Themen

Die Gelegenheit der
Information und Mitwirkung
wurde sehr geschatzt

Wie gelingt es komplizierte Themen
auch in der Offentlichkeit gut zu
vermitteln.

In unserer Breakout-Gruppe brachte ein Teilnehmer
den Prozess wunderbar auf den Punkt: «Wenn man es
richtig macht, kann es in diesem Prozess nur
Gewinnerinnen und Gewinner gebens.

Feedback zur "Online-Ausstellung" ...

Die Ausstellung war gut; aber
sehr hilfreich waren die
Prasentationen der Teams!

gut fiir die Vorbereitung
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