Stadt Ziirich
Tiefbauamt

Die Zuganglichkeit der Bahnhofe ist ein wichtiges verkehrliches Anliegen. Ausgeldst durch eine Motion (GR Nr. 2011/222), wird im Hinblick auf die
Er6ffnung der Durchmesserlinie (2015) und dariiber hinaus aufgezeigt, wie diese zu den S-Bahnhofen und den anliegenden VBZ-Haltestellen fir
den Fuss- und Veloverkehr verbessert werden kann.
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Verkehrliche Anbindung Zonen gemadss BZO und Entwicklungsgebiete

=®= S-Bahn mit Haltestelle Wohnen W2/W3 [0 Industrie mit Handel und DL
—@— Tram mit Haltestelle Wohnen W4/W5 Industrie

==@-= Bushauptnetz mit Haltestelle Zentrumszone (WG5-7) Zone fur 6ffentl. Bauten u. Anlagen
= Radroute | Kernzone Erholungs-/ Freihalte-/ Reservezone
—— Fussweg Quartiererhaltungszone — — Entwicklungsgebiet gem. AfS

Objektblatt - Bahnhof Seebach

Der Bahnhof Seebach liegt nérdlich von Oerlikon innerhalb des Quartiers. Sein Umfeld ist gepragt von Quartierleben
bzw. Wohnnutzungen. Die Erschliessungsfunktion beschrankt sich auf das umliegende Quartier.

Version vom 27. November 2015



Analyse

Defizite im Zustand 2014

Die Signalisation zwischen dem Bahnhof und den umliegenden Tram-/Bushaltestellen ist mangelhaft. Dies erschwert

teilweise die Zuganglichkeit.

FUSSVERKEHR

GRUNDSATZ

DEFIZITE

Konfliktarme Zu- und Ab-
gange

schmales Perron zwischen Wartehduschen und Gleis ©

die Rampe des sudlichen Unterfihrungszugangs mindet direkt auf die Strasse, es besteht kein
anschliessender Gehweg @

der Westzugang ist wegen der Bahnschranke zeitlich beschrankt - Gefahr: Fussganger queren
auch bei geschlossener Schranke, um den Zug noch zu erreichen @

Ausreichende Platzverhalt-
nisse

der Nordzugang von Osten weist ein unzureichender Gehweg mit lediglich einem markierten
LFussgiangerlangsstreifen* auf 2 ungeniigender Ubergang, ist zu schmal fiir die Fussgénger ©

Objektive, subjektive Sicher-
heit

Wartezeiten bei geschlossener Bahnschranke verursachen nicht Erreichen des Perrons.®
Zugang Ost ist bzgl. Sichtverhaltnissen ungeniugend @

Einfache Orientierung

Tram-/Bushaltestellen liegen in einiger Entfernung zum Bahnhof
fehlende Wegweisung ®

VELOVERKEHR

Konfliktarme und direkte
Wege

im Norden: direkte Zufahrt moglich, wird aber Uber Pflastersteine gefiihrt @
im Siden: Zufahrt zu Veloabstellplatzen Giber Gehweg nétig und somit Konflikte zwischen Fuss-
gangern und Velofahrern @

Genugend Abstellmdglich-
keiten

genugend Veloabstellplatze beim Bahnhofzugang Ost
keine Abstellplatze beim Westzugang @

Einfache Orientierung

keine Beschilderung, im Suden Veloabstellplatze nicht auf Anhieb erkennbar

Defizit ©®: Zu schmales Perron zwischen Wartehauschen und

Gleis bestehend.
MG

fahrlich (Sichtverhaltnisse).

lllustrierte Beispiele von Defiziten

Defizit @: Zugang zum Bahnhof direkt von Fahrbahn ist ge-

Defizit @: Zugang Veloabstellplatze via Fussweg.

Defizit ®: Fussgangerlangsstreifen gelb markiert (,Aargauer-
Trottoir®) ist bzgl. Verkehrssicherheit suboptimal.




Hohenring
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Datengrundlage: Amtliche Vermessung, AV93



KENNZAHLEN
ANGEBOT STAND 2014 GEPLANT BIS 2018
Fernverkehr Bahn - -
S-Bahn S6 S6
Linien, Tram: - Tram -
Abfahrten je Stunde | Stadtischer OV Bus: - Bus: -
- - Abfahrten - - Abfahrten
Regionalbus - -
NACHFRAGE STAND 2012 PROGNOSE BAHNREISENDE
ji'uz:‘k(:a/;”ss“ege \S/zs ! 5_00 Modell SBB 2010 — 2020 + 34%
- 2010 — 2030: + 46%
Umstiege Bahn <> Bus, Tram ) Modell GVM-ZH 2010 — 2030: + 17%
Basis: GVM-ZH 2012

Verteilung Personenstrome SBB
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Im Umfeld des Bahnhofs sind Entwicklungen maoglich. Bei einer allfalligen Verdichtung veréandert sich die
Siedlungsstruktur. Das kiinftige OV-Angebot bleibt gleich, die Ein- und Aussteiger nehmen in Zukunft zu.

GEPLANTE ENTWICKLUNGEN

BEREICH

2015 BIS 2018

NACH 2018

Infrastruktur

OV-Angebot

Siedlungsentwicklung

Stadtentwicklung

Generell: Im Bahnhofsumfeld sind weitere Siedlungsentwicklungen méglich. Durch bauliche
innere Verdichtung verandert sich evtl. die Siedlungsstruktur mittel- bis langfristig.




Massnahmen

Handlungsbedarf

Die Nutzung des Bahnhofs Seebach erfahrt in den nachsten Jahren eine Zunahme der Ein- und Ausstei-
ger. Der Handlungsbedarf im Bahnhofsumfeld beschrankt sich auf kleine Massnahmen.

»  Sicherheit fir Bahnreisende bei Zugangen steigern
»  Fussgangerfihrung alg. verbessern

Massnahmenubersicht

MASSNAHMEN BEREITS IN PLANUNG

Beschreibung Defizit | Wirkung
MASSNAHMENIDEEN MOTION
Mass- Beschreibung Defizit | Wirkung und Aufwand
nahme
Wirkung: Veloabstellplatze beim Westzugang verbessern Erreichbarkeit
SE1 Veloabstellplatze bei °
Westzugang erstellen Aufwand: Veloabstellplatze beim Bahnhofszugang West erstellen >
Geeignete Lage und Anzahl Abstellplatze ist festzulegen
Unterfiihrung anbieten fiir Wirkung: Mit einer Unterfiihrung entsteht konfliktfreier Zugang
SE2 i e Aufwand: Ein baulicher Eingriff ist notwendig und mit hohen Kosten
Fussganger und Velos . L e
verbunden. Rampen sind schwierig zu realisieren.
Wirkung: Schmalere Warteh&uschen bringen mehr Platz bei den Per-
SE3 Ersatz bestehendes War- ® rons beidseitig
tehauschen auf Perron Aufwand: Bestehende Warteh&duschen durch schmalere Wartebereiche
ersetzen
Wirkung: Verkehrssicherheit fir Fussganger steigert sich mit einer ge-
SE4 Ausgang Felsenrainstrasse o anderten Wegfuhrung
sicherer gestalten Aufwand: Wegflihrung verandern, damit Austritt nicht direkt auf die
Fahrbahn erfolgt
Wirkung: Sicherer Bereich fir die Fussgénger, die aus der Unterflihrung
Platzgestaltung Zugang kommen und in das/ vom Quartier gelangen mdchten/ her kommen.
SES Nordost anpassen (Sicher- ® Komfortsteigerung fir Veloverkehr.
heit Fussverkehr, Komfort Aufwand: Umbau der Platzflache und neue, klare Aufteilung zwischen
Velo) Fahrbahn und Fussgéngerbereichen anstreben, bei Kantonsstrassen-
sanierung.
Wirkung: Klare Wegweisung kanalisiert die Fussganger auf direktem
SE6 Wegweisung vom/zum 6 Weg zu den Bahnhofzugéngen und den Bus- und Tramhaltestellen.
Bahnhof verbessern Aufwand: Gering. Klaren, wo die Wegweisung am besten anzubringen
ist.
Zugang zu den sudostli- Wirkung: Ein breiterer Zugang entscharft Konflikt Fussgénger/ Velo
SE7 chen Veloabstellplatzen 9 Aufwand: Notwendige Flachen ausscheiden

verbessern




BEWERTUNG DER WIRKUNG (MASSNAHMENIDEEN)

FUSSVERKEHR VELOVERKEHR
Mass- . Konflikt- | Platz- | | Konflike- | APstell-
Beschreibung . Sicher- Orientie- maog- Orientie-
nahme arme verhalt- . arme . .
i . heit rung lichkei- rung
Zugange nisse Wege
ten
Veloabstellplatze bei
SE1
Westzugang erstellen
Unterfuhrung anbieten fur
SE2 i
Fussgénger und Velos
SE3 Ersatz bestehendes War-
tehduschen auf Perron
Ausgang Felsen-
SE4 rainstrasse sicherer ges-
talten
Platzgestaltung Zugang
SES Nordost anpassen (Si-
cherheit Fussverkehr,
Komfort Velo)
SE6 Wegweisung vom/zum
Bahnhof verbessern
Zugang zu den sudostli-
SE7 chen Veloabstellplatzen

verbessern

Erlauterung der Bewertungskategorien:

VERANDERUNG GEGENUBER DEM REFERENZZUSTAND (2015)

Deutlich schlechter

Schlechter

Unverandert

Besser

Deutlich besser

Ubersicht: Einschatzung von Aufwand und Wirkung (Massnahmenideen)

Aufwand (z.B. Kosten, Risiko)
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Wirkung

. Kurzfristige Massnahme

A Mittel- oder langfristige Massnahme

x Massnahme verworfen




Hohenring
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Weitere Projekte / Massnahmenideen

Referenzsituation
[ "1 Verinderung gegeniiber Zustand 2012 [ Il \\assnahmelbereitstinlPlanung]
[ EKurzfristigelMassnahme

Neue Haltekante Tram/Bus

[ I MittelZodenlangfristigelMassnahme
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Massnahmenkonzept

Das Massnahmenkonzept basiert auf dem Referenzzustand. Darauf aufbauend sind folgende drei Kategorien von
Massnahmen vorgesehen:

- Massnahmen bereits in Planung: Diese Massnahmen sind Projektvorhaben des Tiefbauamts der Stadt Zu-
rich oder der SBB. Sie beinhalten zum Beispiel laufende Vorstudien.

- Kurzfristige Massnahmen: Massnahmen, die in einem ersten Umsetzungsschritt bis Ende 2017 umgesetzt
werden sollen.

- Mittel- oder langfristige Massnahmen: Aufwandige Massnahmen, welche in den Aktionsplan «Stadtverkehr

2025» einfliessen und mittel- oder langfristig umgesetzt werden.

WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschatzte Prioritat im Bemerkun
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
SE4 Ausgang Felsenrainstrasse si- 30000 sehr hoch
cherer gestalten
SE6 Wegweisung vom/zum Bahnhof 10000 sehr hoch
verbessern
SE7 Zugang zu“den sudostlichen Ve- 50:000 hoch
loabstellplatzen verbessern
SE3 Ersatz bestehendes Wartehau- 20'000 s
schen auf Perron
Platzgestaltung Zugang Nordost Bei Strassensanierung kann An-
SE5 anpassen (Sicherheit Fussver- 150'000 gering liegen einfliessen - kein Grund-
kehr, Komfort Velo) stiick der Stadt Zirich
NICHT WEITERVERFOLGTE MASSNAHMEN
Mass- Beschreibun Geschatzte Prioritat im Bemerkun
nahme 9 Kosten in CHF Gesamtkontext 9
SE1 Veloabstellplatze bei Westzu- 15'000 sehr gering Bestehendes Angebot ausrei-
gang erstellen chend
SE2 Unterfihrung anbieten fur Fuss- 100000 gering Massnahme unverhéltnismassig
ganger und Velos (Kosten) und nicht siedlungsver-
traglich (Stadtraum)




